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COMPONENTES INSTALADOS EN EL VEHICULO

Para informacion detallada de los circuitos, refiérase a
las siguientes publicaciones:

1 Manual de diagramas de circuitos eléctricos del chasis
1 Guia de ubicacion de fallas del sistema eléctrico

DIAGNOSTICOS DEL SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO
DT 466, DT 570 y HT 570

AADVERTENCIA

Para evitar lesiones personales graves, accidentes fatales o
averias en el motor o en el vehiculo, antes de realizar tareas de
diagnéstico, lea todas las instrucciones de la seccién “Informacion
sobre seguridad” del Manual de diagnésticos del motor EGES-271.

Notas:

«0 La informacion de este formulario acerca de componentes
instalados en el vehiculo, estaba vigente al momento de su
publicacién. Puede haber actualizaciones para incorporar

oo oo

21 21 21 2 3 1 2 2 31 mejor(_es productos y adellgntos técnicos. Refiérase al n'!anual
| | | | | | | L | apropiado para informacion sobre el cableado del chasis.
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VALOR DE LAS SENALES (todos los valores con la caja de derivaciones instalada en el ECM y en el cableado)
ADVERTENCIA: Antes de comenzar el diagnéstico, lea las instrucciones de seguridad en el Manual de diagnésticos EGES-271

Ndmero Llave en ON Ralenti bajo Ralenti alto Rango de

Pin Elemento  Circuito del circuito Sefial Valor real Sefial Lista datos  Valor real Sefial Lista datos, ~ Valor real operacion Comentarios
CONECTOR X1 DEL MOTOR (GRIS)

10 CKP (+)0 Posicion del cigliefall 97BE3D 130 Hz minimo al arrancarl 650 — 700 HzD 700 RPM0D 2,55 — 3 kHz0 2750 RPMO 0 — velocidad reguladal | Multimetro digital en V CC — Hz (CCmV — Hz al arrancar)

21  CKP () Posicion del cigiiefall 97BEA4D 0 0 0 0 0 0 Tierra del CKP

60  SIGNAL GNDo  Tierra de la sefiall 97DCI 0Vo 0 Vo 0 0Vo 0 0Vo Tierra de los sensores del motor

70 IATO Temperatura del aire de admisiond 97AX0D Segun temperatural Segun temperatural 0 Segln temperaturall [ 0-5Wwn Multimetro en V, EST en sesion de monitorizacion continua

81 ECTO Temperatura del refrigerantel 97BF0 Segun temperatural Segun temperatural 0 Segln temperatural [ 0-5Wvo Multimetro en V, EST en sesi6n de monitorizacion continua

A CMP (+) Posicion del arbol de levasl 97BE1D 130 RPM® minimo al arrancarl 700 RPM@1 700 RPMO 2750 RPM@1n 2750 RPMO 0 — velocidad reguladal | Multimetro digital en V CC — RPM®, (CCmV — RPM® al arrancar)
100 CMP (-)o Posicién del arbol de levasl 97BE20 0 0 0 0 0 0 Tierra del CMP

110 CMP/CKP SHDI Blindaje del CMP/CKPI 97DW20 owvo ovo 0 owvo 0 owvo Blindaje tierra del CMP y CKP

120 IPRo Regulador de presion de inyecciond 97BHI 0 0 0 0 0 0V -B+ Controlado por tiempo activo, controlador del lado de tierra

140 VREF Al Voltaje de referencia Al 97CYD 5+0,5V0 5+0,5W0 0 5+0,5WV0 0 5+0,5V0 VREF de los sensores del motor

150  BNO1D Interruptor 1 freno normalmente apagadol 97BNO10 0V OFF/ B+ OND 0V OFF/ B+ OND | OFF / ONn 0V OFF/ B+ OND | OFF / ONn 0V /B+ 0 V: OFF | B+: ON. Sin moédulo ESC

160 BNO20 Interruptor 2 freno normalmente apagadol 97BNO20 0V OFF/ B+ ONO 0V OFF/ B+ ONio | OFF / OND 0V OFF/ B+ ON0 | OFF / OND 0V /Bl 0 V: OFF | B+: ON. Sin médulo ESC

170 1AHD Calentador de aire de admisioni 97CHr 0V OFF/ B+ OND 0V OFF/ B+ OND | OFF / ONn 0V OFF/ B+ ONn | OFF / ONn 0V /B+ 0 V: IAH OFF | B+: IAH ON, EST en prueba del estado de salidas
180 VGTD Control del turbo de geometria variablel 97VGID Especificaciones de rendimientol 0 0 0 0 0 — 100% tiempo activol | Controlado por tiempo activo, controlador del lado de energia

190 CKPOQOr Posicion del cigliefial fueral 97CKQr 130 Hz minimo al arrancarl 650 — 700 Hzo 700 RPMO 2,75 — 3 kHz0 2750 RPMIO 0 — velocidad reguladall | Multimetro digital en V CC — Hz - Parametro velocidad del motor
200 ICPOD Presion de control de inyeccioni 97BGI 0,2 Vo Especificaciones de rendimientol Especificaciones de rendimientol 0 — 4061 Ib/pulg?n 1 V: 625 Ib/pulg? EST — Sesion No arranque

241 CMPOI Posicion del arbol de levas fueral 97CMO1 130 RPM® minimo al arrancarf 700 RPM@1 700 RPM0 2750 RPM®@1n 2750 RPMI 0 — velocidad requladal ] Multimetro digital en V CC — RPM®. EST — Parametro velocidad del motor
CONECTOR X2 DEL MOTOR (GRIS)

10 EOTD Temperatura del aceite del motorl 97CED Segun temperaturall Segln temperaturall 0 Segun temperatural 0 0-5wn Multimetro en V, EST en sesion de monitorizacion continua

30 MAPD Presion absoluta del multipled 97AYl Especificaciones de rendimientol Especificaciones de rendimientol Especificaciones de rendimientol 0 — 38 Ib/pulg?! Multimetro en V, EST en sesién de monitorizacién continua

60 CAN 2 (+)0 CAN 2 (privado)n 97CN + 20 1-4V0 1-4V0 ] 1-4V0 ] 1-4V0 Comunicaciones por sefial digital

70 EOPD Presion del aceite del motord 97BKD 0,62 V a 0 Ib/pulg?! Especificaciones de rendimientol Especificaciones de rendimientol 0 — 100 Ib/pulg? 0,62 V: 0 Ib/pulg?| 3,61 V: 60 Ib/pulg?

80 EBPO Contrapresion de escapel 97BDI Especificaciones de rendimientol Especificaciones de rendimientol Especificaciones de rendimientol 0 - 38 Ib/pulg?! 0,8 —1V: 0 Ib/pulg?1 2,72 V: 18 Ib/pulg?

a WIFD Agua en combustiblel 97WIFD 0-25V0 0-2,5WVD No / Sio 0-2,5WV0 No / SiO 0-5wn 0 V: no hay agua | 2,5 V: agua en combustible, EST — No/Si

110 BCPO Presién de control del freno por motorl ~ 97BCPI Especificaciones de rendimientol Especificaciones de rendimientol Especificaciones de rendimientol 4061 Ib/pulg? 0,4 -0,9V: 0% abierto | 4 — 4,5 V: 100% abierto

120 CAN 2 SHDI Blindaje del CAN 20 97CNSH21 | 0 Vo 0wvo 0 owvo 0 () Tierra de blindaje del CAN 2

130 CAN 2 () CAN 2 (privado)n 97 CN-20 1-4V0 1-4V0 0 1-4V0 ] 1-4V0 Comunicaciones por sefial digital

140  MATO Temperatura del aire en el multipled 97MATD Segun temperaturall Segln temperatural 0 Segun temperatural 0 0-5wvn Multimetro en V, EST en sesién de monitorizacién continua

160 EFPO Presion del combustiblel 97EFPI oV ?7 Especificaciones de rendimientol Especificaciones de rendimientol 0-5wn Multimetro en V, EST en sesion de monitorizacion continua

1801 ENG BRKE Freno por motor (control ) 97CBEl 0 Vo 0 Vo 0 0 Vo i 0V/B+0 0 V: CBE OFF | B+: CBE ON, EST en prueba del estado de salidas
241  IPR PWRI Energia del IPRI 97KPW3l B+0 B+ 0 B+ 0 0V /B+0 Energia de encendido conmutada, B+: llave en ON | 0 V: llave en OFF
CONECTOR X3 DEL CHASIS (BLANCO)
30 VIGNID Voltaje de encendido del ECMD 0 B+l B+ 0 B+l i 0V/B+0 Energia de encendido conmutada, B+: llave en ON | 0 V: llave en OFF
40 ECLD Nivel de refrigerante del motorl 0 0V bajo | 5V llenol 0V bajo|5Vllenal 0 0V bajo |5V llenol 0 0-5V0 0 V: refrigerante bajo | 5 V: deposito lleno
50 ECM MPRI Control relé energia principal del ECMI [ 0,6—-1V0 0,6 —-1V0 0 0,6 —1V0 i 0,6 —-1V/B+0 0,6 — 1 V: MPR activado | B+: MPR desactivado
60 Battery groundl  Tierra de la baterial 0 0 Vo 0 Vo 0 0 Vo 0 B+l Tierra del ECM desde B
70 Battery groundl  Tierra de la baterial 0 owvo owva 0 owva i owva Tierra del ECM desde B—
80 DDSI Interruptor por desacople del tren propulsori 0V —B+0 B+l 0 B+l 0 0V /B+l 0 V: en una marcha | B+: en Park, Neutral o embrague hundido
110  TACHID Salida del tacometrol 0 0 0 0 0 0 0 Solo opcién para carrocero del chasis

1200 CAN 1 (+) CAN 1 (publico)n 0 1-4\V0 1-4V0 0 1-4V0 0 1-4V0 Comunicaciones por sefial digital

130 CAN1 (- CAN 1 (publico) 0 0 Vo 1-4\V0 0 1-4V0 i 1-4\V0 Comunicaciones por sefial digital

140 RASD Interruptor velocidad anterior / aceleracioni 0 i 0 0 i 0 0 Solo opcidn para carrocero del chasis

150 CAN 1 SHDn Blindaje del CAN 10 0 0 Vo 0 Vo 0 0 Vo i 0 Vo Grupo de blindaje para CAN 1

170  VSS CALD Salida de velocidad del vehiculol i i i 0 0 i 0 Solo opcién para carrocero del chasis

190 RPREI Toma de fuerza remota programadal 0 0 0 0 0 i 0 Solo opcién para carrocero del chasis
200 RVARID Toma de fuerza remota variablel i i 0 0 0 i 0 Solo opcién para carrocero del chasis
210 SCSI Interruptor de control de velocidadn 0 0 0 0 0 0 0 Solo opcién para carrocero del chasis
2201 RSED Activador de las persianas del radiador]l 0 0V/B+0 0V/B+ 0 0V/B+0 0 0V /B+l 0 V: persianas cerradas | B+: persianas abiertas, controlador lado tierra
231 ECIo Desactivador de arranque del motori 0 0V/4-5Vn 4-5V0 0 4-5V0 0 0V/4-5VD 0 V: arranque permitido | 4 — 5 V: arranque desactivado
240  BAPI Presion barométrical 0 Sequn altitudd Sequn altitudi 0 Sequn altitudn 0 255-48V0 4.6 V: nivel del mar | 2.6 V: 3000 m (10.000 pies) aproximadamente
CONECTOR X4 DEL CHASIS (BLANCO)

10 ECM PWRa Energia del ECM210 0 B+0 B+ 0 B+ 0 B+l B+ del relé de energia del ECM
21  ECM PWRI Energia del ECM20 0 B+0 B+D 0 B+l 0 B+l B+ del relé de energia del ECM
40 VREF Bl Voltaje de referencia Bl 0 5+0,5W0 5+0,5V0 0 5+0,5W0 0 5+0,5V0 VREF de los sensores del chasis
a VSS (-) Serfial de velocidad del vehiculol i 0 2-14V CAD km/h (mph)o 2-14V CAl km/h (mph)o 2-14V CAn VSS (-) se usa en vehiculos sin transmisiones Allison

100 VSS (+) Sefial de velocidad del vehiculol 0 0 2-14V CAr km/h (mph)o 2-14V CAn km/h (mph)o 2-14V CAn La sefial del VSS es una onda sinusoidal de CA

120 IVSD Interruptor de confirmacion de ralentil i 0WVvo 0Vo 0 B+l 0 0V/B+l 0 V: estado normal | B+: acelerador hundido

141 EFAND Ventilador del motori 0 0V /B+0 0V/B+0 0 ov/B+l 0 0V /B4l 0 V: ventilador apagado | B+: ventilador encendido, controlador lado tierra
181 APPSO Sensor de posicion del aceleradorl 0 0,65 V1 0,65 V1 0%10 4\ 102%0 0—102 %0 0,64 V: 0% | 3,84 V: 102%
200 ATA (+) Enlace de comunicacionesl 0 2,8-4 V0 2,8-4\V0 0 28-4\0 0 0-5V0 Diagnosticos y programacion
210 ATA (=) Enlace de comunicacionesl 0 0,2-1,8V0 0,2-1,8Vn 0 02-18\W0 0 0-5W Diagnosticos y programacion
241 SIGNAL GNDU__ Tierra de la sefiall 0 0 Vo 0 Vo 0 oVl 0 oVl Tierra de sefal de sensores del chasis
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